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Forschungsgruppe will nachhaltige Mobilitétsangebote besser nutzbar machen

ﬂo

An Leihfahrrédern und Miet-Elektrorollern scheiden sich die Geister: Wahrend die einen in ihnen praktische Fortbewegungsmittel
sehen, sind sie fur andere schlicht Verkehrshindernisse. Doch fur eine Zukunft, in der die Mobilitét gleichsam individuell und
nachhaltig sein soll, spielen die Shared-M obility-Angebote eine wichtige Rolle. Eine Forschungsgruppe méchte dazu beitragen, sie
in Zukunft besser in die nachhaltige Mobilitétsstrategie von Stédten und Kommunen einzubinden. Koordiniert wird das Projekt
MIAAS (Mohility Intelligence as a Service, deutsch: Intelligente Mobilitét als Dienstleistung) von der Hochschule Bonn-Rhein-Sieg
(H-BRS).

Shared-Mobility (geteilte Mobilitét) beschreibt im Gegensatz zu Privatfahrzeugen die Fortbewegung mit gemieteten Objekten. Seit
einigen Jahren sind Fahrrader, E-Bikes und E-Scooter, die Nutzerinnen und Nutzer per Smartphone-App mieten kénnen, in den
Innenstadten allgegenwartig. Betreiber sind einerseits stadtische Verkehrsbetriebe selbst, aber auch verschiedene private Anbieter.
Das sorgt fur Probleme: "Um die Mobilitatswende hin zu einer nachhaltigen und umweltfreundlichen Fortbewegung zu schaffen,
brauchen wir vielseitige Angebote. Aktuell haben Stadte und Kommunen aber Schwierigkeiten, den Uberblick zu behalten”, sagt
Projektleiter Paul Bossauer vom Institut fur Verbraucherinformatik (1V1) an der H-BRS. So kdnnen Beschéftigte in den offentlichen
Verwaltungen bisher nicht zentral und in Echtzeit nachvollziehen, wann welche Fahrzeuge an welchem Ort stehen.

Das interdisziplindre Forschungsteam der H-BRS und der Universitét zu Kéln mdchte das éndern. Die Wissenschaftlerinnen und
Wissenschaftler entwickeln ein sogenanntes Dashboard, also eine grafische Oberflache, auf der die Fahrzeuge aler Anbieter
einsehbar sind. Auch Parkverbotszonen fur Fahrréder und Roller sollen so einfach am Computer eingezeichnet und an die Anbieter
gesendet werden kénnen. Neben einem besseren Uberblick und einer nutzerfreundlicheren Bedienung méchten Stadte und
Kommunen so stérker al's bisher auf Bedarfe von Birgerinnen und Birgern eingehen: "Wir méchten besser dartiber Bescheid
wissen, an welchen Orten und fir welche Strecken die Fahrzeuge genutzt werden. So kénnen wir die Mobilitétsangebote in Zukunft
besser mit dem OPNV verzahnen und steuern”, sagt Thomas Bischof, Projektleiter fiir das Projekt MIAAS bei den Kélner
Verkehrsbetrieben (KVB), die mit den Wissenschaftlern zusammenarbeitet. Die Forschenden greifen dazu auf Daten der Anbieter
zuriick, ohne dabei personliche Daten der Nutzer zu verwenden. Wird ein Fahrzeug ausgeliehen, verschwindet es von der Karte und
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taucht erst wieder auf, wenn es abgestellt wurde. Eine erste Version des Dashboards ist bereits fertiggestellt. In den kommenden
Monaten werden die Wissenschaftler in Koln, Bonn und Sankt Augustin erste Praxistests durchfihren.

"Die Forschung und Entwicklung im Projekt MIAAS unterstiitzt Kommunen, Verkehrshetriebe und Mobilitétsanbieter bel einer
bedarfsgerechten Planung von Mobilititsangeboten und einer starkeren Verzahnung mit dem OPNV. Auf lange Sicht profitieren

somit auch Burgerinnen und Birger von einem bedarfsgerechten und nachhaltigen Mobilitatsangebot”, sagt Bossauer.

Das MIAAS-Dashboard soll as Open-Source-Inhalt frei zuganglich gemacht werden, so dass auch andere Kommunen und
Mobilitétsakteure darauf zugreifen kénnen.

Weitere Informationen:
https://miaas.de/
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